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Il Messaggero Marittimo

I/aumento
dei traffici
favorisce
Trieste-Koper

TRIESTE - 11 porto Ji Trieste
e quello di Koper - Capodistria
afanno due lavor diversie ma
possono collaborare, soprattutio
in ambito di promoziene e di for-
mazione, Questa Ia prospettiva
delineata dal presidente dell’ Au-
toritd di Sistema portuale deli’ A-
driatico orientale, Zeno D' Ago-
stino, durinie un convegno sul la-
vore ¢ la collaborazione tra i due
porti organizzato dalla Cgil-Filt
nel copolnogo giulinno,

Drigomir Matk, presidente
del Cda del porto di Capodisinia.
ha affermo che | due porti sde-
won crescere assiemie altrimen-
11 lomeranng in o st Aane
mediocre. Abbiamo vna grande
opportinith prazie alla posta
pusizione geopolitica ¢ al rualo

(continua a pagina 2}

L’aumento
dei traffici

che ¢i sturno conquistatis, ha di-
chiarato. Per il presidente di Ca-

wistrin una crescita all unisonc
¢ necessaria «per dspondere alle
sfide dei porti Nord europei €
delln Nuova vin della Setn. Nor
si trati nto di somunare 1 2L
movimentati: sviluppare puoy
trafTici ha ricadute 1n tetmini d
occupazione ¢ benesscre in tutte
la regione s,

¥ Agostino ba infine ricordy-
o comie aanellendo assietne 1 re-

ni movimentati da Trieste con
uelli i Koper si supesy il ou-
mero dei treni Ji Rottexdam. 11
che vuol dire che ned giro di po-
chi chilometri ci sono grandi in-
telligenzer
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The Medi Telegraph

«La nuova scommessa per il porto di Venezia» / IN-
TERVISTA

«Il porto di Venezia - risponde Pino Musolino, presidente
dell’Autorita di sistema portuale Venezia-Chioggia - e il suo
sviluppo possono contribuire in maniera fondamentale sup-
portando le necessita di esportazione delle imprese del ter-
ritorio, contribuendo a far crescere ancora il tessuto pro-
duttivo del Nord-Est»

Venezia - Che ruolo potra avere, secondo la sua esperienza, il portoe di Venezia nel prossimo future?

«ll porto di Venezia - risponde Pino Musolino, presidente dell’ Autorita di sistema portuale Venezia-Chioggia - e il suo
sviluppo possono contribuire in maniera fondamentale supportando, da un lato, le necessitd di esportazione delle im-
prese del territorio contribuendo a far crescere ancora il tessuto produttivo del Nord-Est e portando su tutti i mercati
del mondo il meglio del Made in Italy. Dall’altro lo sviluppo della portualiti e della logistica a Porto Marghera potran-
no atlrarre nuove imprese ¢ generare nuovi occupati per oggi e per i giovani di domani. Dobbiamo riuscire a valorizza-
re in primis le dotazioni infrastrutturali esistenti e osservare attentamente il mercato, le sue esigenze e le sue dinami-
che. Oggi porto Marghera occupa 13 mila persone e ospita pini di 1.000 aziende, tre quarti delle quali impegnate in
logistica e portualiti; verso di loro ¢ verso il tessuto imprenditoriale del Nord-Est va il nostro impegno, pur avendo
I'ambizione di puntare anche a raggiungere sempre di pit anche i mercati del Centro-Sud Europa. Inoltre punteremo
sempre pid su logistica ¢ portualith integrata e sostenibile. E necessario attrarre nuove produzioni ad alto valore ag-
giunto occupando o riconvertendo le aree dismesse di porto Marghera capaci di mettere in valore I'enorme patrimonio
infrastrutiurale esistente, valutato in circa 6,4 miliardi di euro»,

Quali sono i principali punti di forza per chi lavora nel o con il porto di Venezia?

«Qlire alla tradizione millenaria che ci caratterizza come porto da sempre, sicuramente una posizione geografica privi-
legiata rispetto alla manifattura europea, una dotazione di aree infrastrutiurate tra le piti vaste d’Europa e operatori
specializzati in seutori ad alto potenziale di crescita. Tra questi penso ad esempio ai colli eccezionali — che crescono
del 15% su base annua - al settore dell’agribusiness che per Venezia vale 2,5 milioni di tonnellate di merci all’anno tra
cereali, semi oleosi e farine; senza dimenticare la movimentazione di container che vede il porto di Venezia al primo
posto in Adriatico con oltre 600 mila teu all’anno. Rispetio al comparto che genere piti valore per il territorio, quello
dei ro-ro, stiamo crescendo speditamente dopo un periodo difficile dovuto all’instabilita nel bacino del Mediterraneo. [
ro-ro infauti tra il 2015 ¢ il 2016 sono cresciuti del 30,7%. A tutto questo va aggiunta la grande opportunitd di movi-
mentare le merci non solo via mare ma anche efficientemenie via ferrovia. Dal 2009 al 2016 il traffico ferroviario &
quasi raddoppiato, +180% dei carri manovrati nel servizio di lerminalizzazione di base. 11 2016 & stato un anno record
per il trasporio ferroviario a Porto Marghera, con circa 2,2 milioni di tonnellate e circa 90 mila carri movimentati -
pari a 7.140 treni - e sono sei le imprese ferroviarie - Trenitalia, Rail Traction Company, Inrail, Captrain, Sbb, Cfi -
che operano, a Marghera Scalo, raccordate a 25 terminal di cui 14 operativi. Anche il 2017 sta confermando la tenden-
za, anzi & in leggero aumento: primo trimestre quasi 600 mila tonnellate di merce, pari a circa ad un +2,5% rispetio al
trimestre record dell’anno scorso».
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-segue

Quali sono le prospettive del Porto di Venezia?

«Ci aspettiamo una grande crescita e la possibilita di sfruttare al meglio tutte le potenzialita di questo porto. A
Venezia il 23 luglio prossimo celebriamo i 100 anni di questo polo industriale-portuale incredibile che si chiama
Porto Marghera che consentird la realizzazione di una piattaforma logistica straordinaria, la semilavorazione in
porto e quindi sviluppo per il tipo di manifattura che oggi conosciamo, Oggi, abbiamo dei colli di bottiglia da ri-
solvere tra questi I’adeguamento detla conca di navigazione per |'accesso al porio una volta che sara entrato in
funzione il sistema Mose per la protezione della cittd di Venezia dalle acque alie ¢ una soluzione per la crocieristi-
ca. Due temi che da troppo tempo sono irrisolti, che rischiano di pregiudicare la crescita futura del porto ma che
POSSONO aprire nuova opportunita, una volta risolte».

In che senso?

«Per quanto riguarda la conca di navigazione, dovendo necessariamente metierci mano per renderla lunzionale,
stiamo pensando di realizzare un ormeggio in acque profonde “deep water berth” che consenta alle navi pid grandi
di arrivare a Venezia. Questo investimento, non di eccessiva entitd ma cruciale, potr sfruttare alcune strutiure
esistenti del Mose che dovrebbero essere demolite {con un ulteriore e inutile aggravio di costi) e diventare nel
breve periodo la soluzione per ritanciare I’accessibilitd nautica del porto. Oltre a quesio dovremo lavorare per ag-
ganciare ogni nuovo possibile traffico non solo nel settore container ma anche, come abbiamo [atio, nel settore ro-
ro e automotive che a maggio 2017 per la prima volia & arrivato a Venezia».

L’Alto Adriatico & stato al centro della recente missione italiana in Cina. Quali dovrebbero essere, a suo
avviso, i rapporti di Venezia con gli altri porti, anche stranieri, dell’area?

«Piena collaborazione con Trieste, siamo porti complementari per traffici ¢ mercati. Osserviamo con attenzione i
porti dell’altra sponda dell’ Adriatico che presentano tassi di crescita a doppia cifra, ma non ci spaventiamo. 11
progetto della Via della Seta cinese & molto complesso e da per certa Venezia. Ci stiamo preparando per accoglie-
re al meglio le opportunita e i traffici che arriveranno, ciascun porto fard il suo dovere come & giusto. Per il mo-
mento, sotto il profilo istituzionale abbiamo gia siglato accordi di collaborazione con due i porti cinesi di Ningbo ¢
Tianjin e stiamo lavorando con I’ Universita veneziana di Ca Foscari che da tempo ha avviato una preziosa colla-
borazione con i partner cinesi; sotto il profilo commerciale, oltre alla linea diretta container con 1'Estremo Oriente
della Ocean Alliance, restiamo un porto di riferimento per Iexport dei colli eccezionali verso 1a Cina e I'import di
siderurgico. A cid si aggiungono le relazioni internazionali che abbiamo intrapreso con i Paesi dell’ Asean e, in
particolare, con il Vietnam. Queste dunque sono le basi solide ¢ concrete sulle quali poggia la nostra sirategia di
marketing, inserita nel contesto Bri (Belt and Road Initiative)».

La precedente presidenza dell’ Autoriti portuale ha puntato molto sul progetto del porto d’altura. Qual & il
suo punto di vista a tale proposito?

«Prima di imbarcarsi in investimenti faraonici bisogna far rendere al massimo quello che si ha e soprattutto biso-
gna studiare bene il mercato e le sue dinamiche. Oggi, nelle grandi rotte di trasbordo it Nord Adriatico non & pre-
sente, pensare di realizzare un grande investimento - anche economico - che sarebbe arrivato al punto di pareggio
con sei milioni di teu oggi non & sostenibile. Dobbiamo pensare a realizzare progetti, magari pid piccoli, ma total-
mente oricntati al mercato. E in questa direzione che va il progetio della “deep water berth” a Malamocco unita
all’altissimo potenziale dell’area ex-Montesyndial (che era gia previsia anche progeito Offshore) e che andra inte-
ramente dedicata alla crescita del settore container fino a un milione di teu in pid. Ritengo che questo sia un obiet-
tivo raggiungibile e sostenibile per Venezia».
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La Repubblica

L'ASSEMBLEA ALCE

“Nuovavia della seta
serve unazona franca
nel porto diGenova”

A KUOVA via della seta cinese (One
« road one belt) @ un'occasione per il
nostrotarritorio. Genovahala possi-
hilivh didiveniare poriodi approdotdealle mes-
¢i cinesi verso il Nord Eurepa. Per cogliere
questa opportunitd ora pit che maoj si rende
indispensabile I'istituzone di una zona fran-
ca, per esempio attrezzata per 'etichettaru-
ra dei prodotti, nello scale genoveser, Riccar-
do Braggio, presidentedell’ Alce, I’ Associazio-
ne ligure commercio estero, rilancia nel cor-
sodell’assemblea anmualelapropestadiuna - Riccardo
zona franca nel porta d: Genova, “che sareh- .
be possibile istituire gia da 26 anni*, accom-  BrAGGIO
pognata alla Zes, zona economicn speciale, chiede d]
che permettarebbe di attirare investitori
stranieri. Le espartazioni liguri, ricorda lare-  lavorare
Jazione dell' Alce, sone cresciute nel 2016 del insieme
7, 7%, ma in realta I'export sarebbe in calo se
depurato dai dazi della cantieristicanavales 7] progetto
i del prodotti pecroliferi raffinati. “Il made in *
Liguvia non riesce o sfondare —dlics Braggio
—perduemotivi principali:dauna parte ledi-
mensioni ridotte delle imprese, perché por
andare all'estero serve una struttura, e per
questoabbizmocreatol’anno scorso un servi-
zioestero. Dall'altral’eta media — purtroppo
nen siame giovanissimi — degli imprendito-
ri". Braggio partedaun appello al superamen-
to di personalismi e divisioni, un appello rac-
colia fra 'altro dal presidenie di Confindu-
stria Genova Giovanni Mondini, che haparte-
cipato al dibattito con David Sassoli, viccpro-
sidente del parlamento europeo.
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La Repubblica

Chiarotti, un ‘proletario’
peril futurodi Pra’

“ll porto € importante
ma qui bisogna vivere”

MRASSIMRIANG SALYO

OME prima cosa si scuse per il ritardo, di tre minuti.

«Eroat telefonocon mia mamma. lerinen'hochia

mata ¢ mi ha detto che cosi non va bens: ha ragio-

ne, maqueste sonogiornadte impegnatives, Claudio Chia-

rotti, operatore ecologice di Pra’. 46 anni, & il nuovo presi-

dentedel Municipio VI{ Ponente. Un rucle che mai avreb-

ba immaginato quando era «un ragazzetto Iscritto al Pci

con degli amiciw, e nemmeno quando nel 2002 é entrato

in circoscrizione. «Candidato come rempilistas, precisa.

Poi perd ha cominciato la scalata. E

e nel2012otticneladelegapiaimpor

; tante nel municipio VIl Ponente: se-

guire il Por, il grande cantiere che
hacambiatoil voliediPra’.

CQaudio Chiarotti, non sard un
compito semplice sostituire Mauro
Avvenente, a ponente una sorta di
sovrana, Idee per non farle rimpian-
gere?

' «Bisogna prosequire nel percorse
. dirigenerazione urbana che ha in-
v trapreso. Il portodeve essere unark
50r52, non una servitu. Ed é impensa-
bilochosiallarghi ancorae,

Quali sonolasue priorita?

«Pill manuienzione in quartier

.. come Multedo, Palmaro e il Cep. E

Esseredisinistra  “procedereventre aterra® nei tavoli

. N tecnici con autostrade, porto a ferro-

vuoldireguardare i bobbiamo realtzzare quelie ope-

i re tanto attese: l'elettrificazione

'll mOI:ldO qor_l_. banchine e I'insoncrizazione

l'occhio del pia el Eienalos, ,
. T s suomandato

debOh- Ed €piu -Ri?;?l:iare la gestions di Pru’ Vi-

i viz, I'associnzione che gestisce la a-
C.hC mat attuale sciadi Hispetto, Un'idenpotrebbe es-

sorg quella di una Fondazione: la Fa-
scia pud diventare il pololudicospor-
’ ’ tivo pit grande di Genovas.
€'échidice che chi a ponente con-
tinua a votare asinistra, dopo decenni di servitll industriali, & maso-

chista.

«A ponentq abhinmo dimosteao ol i) contosinisies pud tasfor
mare inuna cosa bella qualcosa che non loé, La riqualificazionedi [Pra
nonsara sole urbana, ma anche economica e sociale. Per me esseredi
sinistra vuol dire quardarail mondo conl'occhio del pilt deboles,

E figlic argoglioso di un nerturbino e sindacalista. Come profilo
whatsapp hauna fotodi Che Guevara.

«Sono cresciuto cosi. Ogni primo novembre, mio papéa mi portava
inbusal cimiterodei Pinistortl per mostrarmi la giovaneeta dei parti-
giani uerdsi, Per la Liberaziene g il primo maggio, dopolacommemora-
vione, lameesalame in val Varenna Tukigli anei. E infatt mia Nglia
quandoé nata? [125 apriles.

RN SRHRAL L
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Il Secolo XIX

INVISTA DELLARRIVO DEI CONTAINER DI SPINELLI SULL'EX TERMINAL DEL CARBONE D] GENOVA

Assagenti: «I porti della Liguria
non voltino le spalle alle rinfuse»

Banchero: «Lavoriamo con

RASSEGNA STAMPA

21/6/2017

ILCOLLOQUIO

ALBERTO QUARATI

GENOVA. Un gruppedi lavoro
traenti locali, Autoritd disiste-
maportuale,agenti e mediato-
Fi marittimi per ninforzare il
settore delle rinfuse nel porto
di Genava-Savona,Lopropone
Alberto Banchero, presidente
diAssagenti,l'associazionede-
gli agenti e mediatori maritti-
mi genovesi, che a seguito del-
I'accordo tra gruppo Spinellie
Italiana Coke(al primoval'80%
del Terminal Rinfuse di Geno-
va, Trge) invita a salvaguarda-
re la polifunzionalita delle
banchine liguri.
sIntendiamoci: seil portoat-
tira investimenti non pud che
essere un bene - precisa Ban-
chero - I'ingresso dei fondi, co-
st come l'impegno di Msc non
possono che essere salutati
positivamente, Perd vorrei in-
vilare Lutti a tenere conto delle
rinfuse come una risorsa, ti-
cordando come anche i primi
porti mond:ali del settore, in
Australia,BrasileeCina, richie-
dano anche l'intervento di un
soggetto pubblico come pro-

'Authority:

motoredei trafficiedegliinve-
stmenti,

L'accordo Spinclii-ftalcoke -
cui in un secondo tempo si af-
fianchera anche Msc - combi-
nalo con lo smantellamento
del ciclo del carbone, porter
infatti a una riduzione delle
areeadisposizione dellerinfu-
senelportodiGenova,che pas-
seranno da tre banchine alla
parte di una, mentre lo spazio
rimanente sara peri container.

«Everocheil containerhaun
valore unitario pily alto, ma a
parte il fatto che la diversifica
zione per un porto ¢ sempre
unarisorsa, varicordatoche le
rinfusesonofontedilavoroper
una parte della categoria che
rappresento, e la loro movi-
mentazione richiede una ma-
nodopera per nave maggiore
rispetto a quella determinata
dal trasporto container».

Tuttavia, se quasi il 70% dei
traffici del Trge dipendeva dal
carbone, é evidente che alme-
no Genova ha sconlato nel
tempo una maggiore distanza
dai mercati di consumo ¢ pro-
duzione delle rinfuse, ma e al-
trettanto vero che il Terzovali-
co permetterd l'utilizzo del
trenoanche perquesta tipolo-
gia di merce, avvicinando di

perriportare traffico»

nuovo le banchine liguri a pos-
sibili bacini di riferimento: la
riprogettazione dcl Trge si
concludera proprio alle soglie
dell'apertura della galleria
nell'Appennino,esperguesto-
dice Banchero - & auspicabile
che nel terminal siano conser-
vate alcune tracce ferroviarie,
Noi in ogni caso ci metterem-
mo volentieri al lavoro, in un
tavolo con cnri locali ¢ Adsp,
perfare marketing perlerinfu-
se.Un'altraidea su cui vorrem-
mo ragionare & sfruttare I'op-
portunitd della banchina di
Ansaldo Energia, che potrebbe
lavorare anche come polo di
trasbordo del traffico break
bulk.Sono ipotesi che servono
a diversificare le attivita e au-
mentare le opportunita di la-
voro per il portow,

[ primi 10scali mondialidel-
le rinfuse totalizzano un traffi-
cn di circa 1,3 miliardi di ton-
nellate,iprimi 60 porti europei
movimentano container per
circa 6350 milioni di tonnellate.
Nel 2016 il porto di Genova ha
movimentato 3,6 milioni di
tonnellate di rinfuse solide
(-1,8%rispettoal 2015. macar-
bon fossile -75%), Savona ha
movimentato 1,7 milioni di
tonnellate (-14%, carbone
-11%),

= AYHCHD ALCUN D RITTIRISERYATI




Ansa

Spediporto: "A Genova luce dopo periodo difficile"
Presto una proposta per una rete di Zes in Italia

{ANSA) - GENOVA, 20 GIU - "Fra gli operatori la sensazione & che il mercato si stia muovendo
con un marcato recupero. Finalmente stiamo non solo vedendo, ma anche toccando, la luce dopo
periodi difficili. Questo fa ben sperare e deve dare alle istituzioni e agli amministratori il giusto
incentivo a premere sull'acceleratore di alcune riforme importanti” Giampaolo Botta, direttore ge-
nerale di Spediporto, I'associazione degli spedizionieri genovesi parla a margine dell'assemblea
dell'Alce, I'Associazione ligure commercio estero, dopo che il presidente ha lanciato la doppia pro-
posta di una zona franca nello scalo, affiancata da una zes, zona economica speciale, cioé un'area
con trattamenti vantaggiosi in termini fiscali, economici, logistici e di semplificazione amministra-
tiva per le aziende che si insediano. I primi a parlare di Zes a Genova erano stati proprio gli spedi-
zionieri, chiedendo anche ai candidati sindaci di portare avanti 1'idea. In questi mesi hanno lavora-
to ed & quasi pronta una proposta strutturata per creare in Italia una rete di zone economiche spe-
ciali. "A livello mondiale - dice Botta - tutti i principali porti internazionali stanno utilizzando stru-
menti di questo tipo per essere pid vicini alle esigenze del mondo della produzione e della distribu-
zione. La zes non ¢ solo utile ma necessaria. La sola Cina nel mondo sta siglando accordi con di-
versi Paesi al fine di poter operare su territorio estero attraverso strumenti normativi e di facilita-
zione burocratica e di semplificazione amministrativa simili alle zone economiche specia-
li".(ANSA).
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Ansa

Federagenti: 'Porto di Genova bene ma non deve di-

strarsi’
Duci: 'Ok a zes pero servono presupposti normativi e aree’

{ANSA) - GENOVA, 20 GIU - "Le Zone economiche speciali laddove sono state istituite hanno
generato ricadute occupazionali importanti sul territorio. Quindi ben venga per Genova, ma per
attuarla in concreto servono i presupposti giuridici e le aree". Gian Enzo Duci, presidente di Fede-
ragenti, che riunisce le agenzie marittime italiane, ¢ favorevole all'istituzione di una zes nel capo-
luogo ligure, un'area che possa attirare investitori dall'estero offrendo vantaggi fiscali, economici,
logistici e di semplificazione amministrativa, come proposto alcuni mesi fa dagli spedizionieri ge-
novesi e rilanciato oggi dall'Associazione ligure commercio estero, ma resta cauto. "Credo che tec-
nicamente le zes possano essere introdotte solo in aree con un pil inferiore al 75% della media eu-
ropea - dice - ¢ non € il caso di Genova che perd ha visto negli vltimi vent'anni una della pih alte
decrescite del Pil in Europa". Un dato positivo & I'aumento dei traffici del porto di Genova nel
2017. "Sono risultati in crescita come in altri porti importanti del Mediterraneo - sottolinea Duci -.
La diversa organizzazione delle linee a livello mondiale sta beneficiando il Mediterraneo piti del
Nord Europa. Genova inoltre gode di una governance ristabilita che ha riportato fiducia. Ma in un
mercato che cambia velocemente & sempre pit necessario anticipare cid che avverrd: un po' come
il surfista che deve stare sulla cresta dell'onda, se si distrae non ci risale pil.

Questo ¢ il momento che sta vivendo il porto di Genova". (ANSA).

_-—
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L’Avvisatore Marittimo

IL PIANO DELLAUTHORITY PER LA RISAGOMATURA DELLE GALLERIE

Pronti 330 milioni per la Prato-Bologna

Gia stanziati i finanziamenti: « Tempi fondamentali, i lavori dovranno iniziare nel 2018»

LIVORNO. Saranno inve-
stiti 330 milioniper realizza-
re ur’autnstrada viaggiante
sulla tratta ferroviaria Pra-
to-Bologna e rafforzare i
flussi di ballico Lra i portd
della Toscana e il Centro-
Nord Europa.

La notizia & emersa in occa-
sione di un convegno orga-
nizzato al centro per I'Arte
Contemporanca Luipi Pecci
di Prato cui hanno presopar-
te 'asscssore regionale alle
infrastrutture,  Vincenzo
Ceecarclli, il vice ministro
delle Infrastrutture, Riccar-
do Nencini; il presidente del-
PAutorita diSistemadel Mar
Tirrenn Settentrionale, Ste-
fano Corsini e 'assessore re-
gionale al Turismo, Stefanu
Ciuoffo. Nell'oltica del po-
tenziamento del Corridoio
Scandinavo-Mediterraneo,
verranno cosl risagomate le
gallerie  ferroviarie della
tratta Prato-Bologna per mi-
gliorare gli standard attuali
relativi al flusso dei traffici.
«Per il momento siamo an-
cora nclla fase progettuale»
spicgaﬁnunano-
ta. Presto s1 aprira un tavolo
tecnico che coinvolgera la
Regione Toscana, Ia Regione
Emilia Romagna e RFI per
cominciare a discutere del-
lupera Ifinanziamentisonu
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Lo scalo di Livorno

it buona parte gia stanziali.
L'ubietlivo & yuello di inizia-
re i lavori di ammoderna-
mentonel 2018 (con unapre-
visione di ultimazione nel
2021).

«La Prato-Bologna e fonda-
mentale per il sistema por-
tunle dell’Alte licrrene - ha
dichiarnte a maorgine del
convegno Stefano Corsini -,
attraverso questa importan-
tcopera, egrazicallatrasver-
sale Firenze-Pisa, Livorno e
Pinmbinn pnssano raggiun-
gere il corridoio del Brenne-
roe puiitarediritto ai merca-
li dell’Europa Centro Orien-

Lales,

«Chiaramenle, il tempo non
¢ un fattore irrilevante: il
Terzo Valico di Giovi, tanto
importante per i porti lipuri,
& previsto venga realizzato
nel 2022, mentre il Gottardo

sara pienamecnte operativo
nel 2020 spicg%
«lInostrosistema portuale -

ha ricordato Corsini - ¢ gia
collegato con la linea Tirre-
nicachaoggi una viadi shoe-
co preferenziale in Furnpa
Occidentale. Con la Prato-
Bologia e con opere altrel-
lanto importanti, come lo
scavaleo ferroviario che col-

lega Livorno e |'Interporto
Vespucei e la Collesalvetti-
Vada, ilsistemaportualedel-
F'Alto Tirreno put ambire a
diventare, primadi altri por-
U, un hub stealegicu per i
mercati europeis, «I porti di
Livorno, Piombina e Carrara
sono stati e saranno oggetto
digrandiinvestimenti di mi-
glioramento infrastruttura-
le e di rigualificazione - ha
dichinrato Ceccarelli - L'in
vestimento che conscnte il
passaggio dei container sulla
tratta ferroviaria tra Prato e
Bologna ¢ tondamentale an-
che pergli interportidi Prato
¢ Guasticees.

L'apera dungue quando sara
completata garantira alle
scalo tascatto lu possibilith di
aecedere in modo pia effi-
ciente ai mercati di riferi-
mento e Ia possibilith di ac-
quisirne altri. La tempistica
individuata deve coincidere
quindi con la realizzazione
delle altre opere di connes-
sione individuate nei corri-
doieuropei comeil Terzova-
lico e il Gottardo che sara
pienamente operativa tre
anni. La Prato-Bologna ¢
I'adeguamento  dell'infra-
struttura potrehbero cosi
rappresentare un ulterinre
puntodiforzadel portodiLi-
vorno.
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Il Tirreno

MENO TRASPORTI 5U GONMA
La Darsena va fatta,
parola di ecologista

@ LaDarsena Europaéunpro-
getto troppo importante peril
nostro porto. Varealizzatoin
moda sostenibile e conatten-
zioneallimpattoambientale,
avvlamente.
Ma bisogna evitare che diventi
unquakcosacheancorauna
volta restera nel bro dei sogni.
Ricordoche il trasportoviama
re alutanon solo acreare occu-
pazione maa una opportunita
per togliere migliaia di camion
dastrade e autostrade cosida
poteravere unaeconomiache
inguina meno e al tempo stes-
sasadare risposte necupazio-
nali.

Carlo Alberto Trespofi

verdi Ambiente Sozieth

e e e
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Il Tirreno

«Pronto a fare la nominay

Stefano Corsini: proporro il nome del segretario dopo la pronuncia del Tar

orto di Piombina & in via di svi-
uppo ¢ pronto a ricevere nuovi
traffici, Liverno & un porto che
ha sviluppato quast wume le pro-
prie potenzialita ¢ che necessita
diunanuava espansinne amare

Nel dibattito
interviene
il presidente

stione sonn i luoghi deputatiad paggio aquota -13 metr dei fon-
assumerc le principali determi- dali dello specchio acquen pro-
nazionl In ordine ai due scali spiciente il 1° banchinamento
portualis. della varianic Il del Piano regola-
Lefunziont el dirigentl. -4 Plom- tore portuale (5 mesi) e sino ad
bino, le funzioni proprie del se- oggi sono stati dragati circa

dell'autorita
disistema

e spiega

«Molti progetti
aperti, siamoin
piena attivita»

» PIOMBIND

1l presidente dell’Autorita di si-
stema di Livorno e Plombino,
Stcfano Corsind, esce allo sco-
pertoeelencaiprogetiiaperti su
Piombino. Annunciando che, al-
la prima seduta utile del Comira-
1o di gestione, dopo l'esio del
Tar, proporrd un nome per il se-
gretario generale.

«ll presidente dell'Autorita di
sistema-scrive In uni nota- ha
sudi s€ un compito di simardi-
naria complessitd che nel caso
specifico implica la messa & si-
stema di tre realta a loro volta
complese edilferentemnente m-
dicate sul iertitaria. Ho frequen-
tato il porte di Iombino fin da-
gli anni 90', quando su incarico
defla Presidenza del Consiglio
deiministri, ho aiutato il coman-
dantc Tabani ¢ Stclio Monto-
malia cloborare ¢ a far approva
rela variante 2 al Piano regolato-
e purtuale, primo wssello della
crescita rsponenziale del porro,
Da quel momento ho sempre sc-

ito con particolare attenzione

e vicende di Plombino e sono
primo, anche per motivi affetti-
vi. 2 voler promuovere la condi-
visione delle opportunita di svi-
luppo tra Liverno ¢ lo scalo
plumbinuses,

L due porti. «Rimangndellavvisa
che i due porii siano comple-
mentari e che possano operare
in petferta sinergia: mentre
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nonsoltanto peracquisire nuovi
spazi. ma anche per liberare
uelli attwali, cusi da destinardi
alle tipologic di rrafficn pii per-
formant. come i rotabili. Nelle
more della reatizzazione della
Platiaforma Europa a Livomo,
Plombino puh essere, per certi
tipi di attivitd ¢ traffici, un im-
portante hub di riferimento, sia
per il prossimo presente che per
futuros,
i collegament, wlerché si armivi
ad un'cfficace integrazione tra i
due porti, occorrer realizzare i
collegament terrestri necessard.
: pacifico che la vera partita stra-
tegica per lo sviluppo del siste-
ma dell’Alto lirreno la giochin-
mo sul lato terra: lo scavalco che
collega il porty di Livome all'tn-
terpoito Vespueri; Jaconnessio-
ne ferroviaria tra quest’'ultimo e
la Collesalvetsi-Pisa-Vada; la ri-
sagomartura della Praio—Holo-
gna; la bretella di collegamento
con la 398; il completamento
della Sat; Ic revisioni dei collega-
menti fetroviard di Plombino; so-
na | progei che favoriranno la
picna integrazione madale tra i
due porti. dandoe la possibilita
all'intero sistemna portuale di pe-
netrate Inedite aree di mercatw,
sigtin Eutopa vecidentale (atira-
versala Tirrenica), sia in urapa
centro-oricntale, attraverso i
Brennerne I Gottardo.
Le macchine anuninistrative.
«Nel fratempo, le due maechi-
ne amministrative, quella del
porto di Liverne ¢ quella di
Piembino, sono operadve ed ef-
ficienti. Sulla base delle disposi-
zioni transitorie della riforma gli
argani delle soppresse Auforith
norniall restann in earien sinn
all insediamento dei nuovi orga-
nk. Ne deriva chie I'operartivith
dell'Ente & assicurata dai due
Comitati portuali (quelle di Li-
vorno ¢ quello di Piombino), che
in pendenza del Comitaro di pe-

nerdle sono stawe de-

I;rulmiu
cgate a due dirigenti della sop-
prcssulﬂi quali
godono di un ampio margine di
autonomiy in vidine all'espleta-
menro delle attivith in pora,
con ampia responsabilitd di ri-
sultato e di oblertivi. Quindi.
nonci sono problemi di cararte-
re arganizzativo: la macchina
funziona perfettamente, anche
in attesa del Comitato di gestio-
ne. Quanto al segretario gencra
le dell’'Adsp, ne J)mponb il no-
e al Comitatw di gestione nelly
prima seduta utile, non appena
questo si sard insediato, a scgui-
1odell'avvisodel Tarin meritoal
ricorso presentato dal sindaco
di Livorno. da attendersi con
ogni probabilitd entro luglio-.
I progetti a Piombine. ~Nel frat-
tempe. sono molti | progetti in
corso a Plembino: sdamo lavo-
randu a pieno ritino per favorine
Tinsediamenta di Genecal Plec-
trice il progetto di refitting nava-
le di Pim attende e autorizzazio
ni ambientall per setrembre.
Quanto al prolungamento della
398, I'Autorita sta seguendo I'i-
ter amministrative di approva-
zione del progetto definitivo del
primo lotto ¢ Panccipcril alla
Conferenza dei servizi indera
er if prossimo 28 giugno e nel
tiempa sta collaborando con
il Comune di Piombino sullo svi-
luppo dello studio di fattibilita
del2® lonto. Inauesa del prolun-
netito della 398 Gne al poriy,
Adsp realizzerd in tempi brevi
uno stralcio funzionale dello

svincolo Gagno-Teste rosse che

peemietta Vingresso alla nuova
zona nord del parta di Pinmbi-
no, L' Autorith ha redatto il pro-
getto definitivo dello svincolao: il
tempo previsto per la reallzza-
zione dell'opera & di 15 mesi.
Inolgre, il 18 aprile scorso sono
stati conscgnati i lavori del dra-

100.000 me di sedimenti per por-
tarc o quata -20 ¢ -18 i fondali
prospicienti la nuova banchina
di riva della darsena nord, che
verr realizzara a partire dal lu-
glio prossimo {12 mesi). Infine,
sono in corso—e si completeran-
nto cntro la fine dell’'anno - le
opere di raccordo e proluaga-
menradel molo Ratteria. In me-
rito alla concessione Aferpi; so-
noincorso pressa il Mise attivira
di valutuzione circa le previsiond
dellAccordo di programma, in
attesa dell’'esito del quale non si
petra che prorogare, per pochi
mesi, la concessione provviso-
ria. Insomna, le attivita in corso
d'opera sono molte c si inser-
scono in un contesto d'arca va-
sta che Include non soltanto LI
vomo e Plombino, ma anche | lo-
m eollegamenti con i merrati e
le isole. Nello spirito della rifor-
ma, le sfide da affrontare richie

done competenze tecniche, giu-
ridiche e wnministrtive ¢ una
profonda sinergia tra le istituzio-
niclasocictacrvile. L necessario
comprendere e pestire §a com-
plessity dei temi sttmverso una
visionestmaregica ilhiminata die
vada oltre le contrapposizioni
idcologiche che troppe spesso
condizionzno il dibattito sulle
questioni portualis.
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IL SINDACO

«Non siamo di serie B,
la scelta tocca anche a noi»

Massimo Giuliani @ chiaro: «Lo sviluppo € decisivo per la nostra citta,
vedo un rallentamento che non ci possiama certo permetteres

lsindaco Massima Giullani

di Guido Florini
» PIOMBIND

Piombino & una delle realia
ortuali pill importantiin Ita
ia e, in questo momento, & il
traino dell'economia della cit-
th, messa in ginnechin dalla
crisi, quindi non pud permet-
tersi un rallentamento nella
crescita: lo dice a parole chia-
re il sindaco Massiino Giulia-
ni, che chiede con fermezza
un cambio di passo alla presi-
denza dell’'Autorith di siste-

ma.

«Non siama una realih di se-
rie B—diceil primo ciltadino-
e, pur consapevole delle diffi-
colta che cisono nel far parti-
e questa nnova realta unica
fra porti che sono stati storica-
menle concorrenziali, noto
con dispiacere che ¢'& un ral-
lentamentto tangibile che non
ci possiamo permettere. De-
vo dirc che con la presidenza
Corsinici sonostati numerosi
collogul cordiali improntad
alle spirito di collahorazione
ma, al tempo stesso, devo re-
gistrare che i numoerosi sugge-
rimenti da me avanzad non
sono siati né ascollati, né re-
cepitis.

Piombino il suo porto so
no crescluti insieme, da sem-
pre, una realta legata stretta-
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menteall’altra.

«La cittd ¢ il purto sono in
simbiosi da secoli - aggiunge
ancora Massimo Giuliani -.
Da qualche anno la collabora-

zlone [ra Comune ¢ PortBIH

1a permesso la realiz-
zazione di questa struttura,
peraltro ancora da completa-
re. Adesso, invece, notoun ap-
proccio roppo  burocratico
che non vorremmn filenere
ostile. Certo nei fatti cosl sista
dimostrando. La citia ha enor-
tne bisogno che il suo porto
conlinu a produrre e ad at-
trarre investimenti, in questo
momento & il principale vetto
re di sviluppo economico.
Puctreppa da qualche mese
ha cambiato marcia, sta ral-
leniando in modo preoccu-
pante. E non ce lo possiamo
proprio permetieses,

Ma siete disponibill, co-
mundque, a lrovare una sofu-
zione?

«Siamo apertissiml al dlalo-
go e chiaramenie scrve un no-
me che aiuti a portarc avanti
le questioni aperte, che superi
le logiche politiche ¢ quelle
delterritorin.

Ma si para di ulteriori pro-
roghe.

«Il 26 & stato convocato il
Comitaiodi gestione portuale
di Livorno per la proioga di
Provinciali. A nostro avviso

questa scelia comporta nunie-
rose criticita, anche normati-
ve. Non si capisce, infauti, per-
ché la nuova Autorith di siste-
ma debba ancora utilizzare le
vecchie strutture, quando la
riforma ne prevede altre. U'¢
un vulnus evidentes.

Perd il comitato di gestio-
ne & bloccato dal vdcorso al
Tar.

«Vero, perd il Tar, in caso di
sospensiva, sl pronuncia sem-

pre nel giro di 23 settimanr.
Quindi entro pochi giomi co-
noscercmo ladecisione. Inun
caso o nell'altro il Comitato di
geslione sara complelo, ron
Nogarin se sara accolta, con
un suo delegato se non sara
accolta. E I Comitato di ge-
stione pud ajutare Corsini a
prendere le decisioni necessa-
ricn.

Quindi il segretario potreb-
be essere nominato in templ
brevl.

«Csatto, Piombino, grazie
all'ottimo lavora di Luciano
Guertleri, sta diventando
uno dei primi pocti iwiani,

Ma adesso, con fa presidenza
che ha sede a Livorno, di fato
ha una carenza dirigenziale.
C't Claudio Capuano, che ha
avuto gran parte delle dele-
ghe del segretario, ma non &
ricunosciuto nel ruolo. Altri

nomi sona possibili, ma vo-
gliamo essere coinvolti in que-
sta scelta. Anzi, In pretendia-
mon.

Olirea quello di Provincia-
li gira il nome della dotiores-
su Mucli, perd gid numinats
aCivitavecchia.

«Noi siamo disponibili a va-
lwiare profill, ma vegliamo 0
superamente dli questi due

nomi. Per quanto riguarda la
dottoressa Roberta Macii, ho
letto anche le sue dichiarazio-
ni sul Iirreno, io non posso
pensare che unadirigente che
non & né a Piombino, né a Li-
varno, ma che & siata nomina-
tainun’Autorita diun’alsa re-
gione (Civitavecchia, ndn
possa seguire tutte le pratiche
wincipati: General Electic,
*im, Alerpi, Darsena Europa.
Di questa cosa ne dobbiamo
parlare in sede di Comitato dl
chl.iuuc. Non so se quesie de-
eghe le arrivinn direttamenie
da Enrico Rossi, certo & che
non pubd dire di essere “solo”
un teeniow, perché sono inca-
richi politico-amministrativi
di grande spessore, sono il
cuore dello sviluppo ponuale
¢ devono essere nelle manl di
un dirigente di questa Autari-
tadi sisiemas.
@guifioriri
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RASSEGNA STAMPA




La Gazzetta Marittima

LETTERA APERTA DI FRANCESCO RUFFINI

Sindaco, e i bacini?

Da Fmncesco Rullini, gia segretarde generale dell’ Autority di
Livorno, riceviamo quesia letiera aperta il sindaco Nogarin,

LIVORNO . Caro Sindaco, co-
nosrendo il Suo vivo interesse per
I problematiche relaine al nostro
porfo, mi permetta di inviarl.e un
mio recente articolo apparse sulla
“Gazzenta Marithma™ i data
G7.06.217 in merito alli sorte del
compendio dei bucini di carenaggio.

Le difficolta dellanmale 3eg.¢§!o-
ne dell’ AdSp a pervenire ad unu
sollecuta ed accettabile solwywne
della questione, e H nessin segulio
vttemito dalle proposte riportate
nel cuato articolo (applicezione
della provedura oi eni all'ure 11
L.24119% - modifica dello statito
della miiora eststente S.T.U.), mi
tnuducer a prospestare la noming di
un Commmissario ad Acla da parte
del Minisierodell”Economiae delto
Sviluppo economico, su proposta
defla Giunta Comunale, con o

complio di superare ogni esisienie
incertezzao intralcinper laurgente
rialtivazionc det bacint,
D'alironde Livorno, accanto
alla funzione trasportisiica ¢
commerciale, ha avuto da sempre
unu ritevinie attivitd nel setiore
indusiriale, specie nel seflore
cantieristco e navalmeccanico.
Flevidente rhe tina simile ipotest
nonavrebbe ragiond'esserese fosse
consentito all'Amnnnisirazione
Conminale di essere presente conun
proprio rappresentanie designalo
nel Comtatudi Gestinne dell* AdSE,
nel qual caso si sarebbe pontio con
magglor efficacta operare dall'in-
ternn, Ma fa vicenda & ben nota.
Resto a disposizione per ogit
occorrenie approfondimento.
Con viva condialiia Francesco
Ruffin.

21/6/2017

RASSEGNA STAMPA



La Gazzetta Marittima

PRESENTATO A PRATO IL PROGETTO PEFI COLLEGARE iL TIRRENQ GON IL BRENNERO I
Priorita ferroviaria del sistema Livorno- Plombmo

con una “autostrada viaggiante” verso il nord Europa

Previsto un Investimento di 330 milionl d! euro e un tavolo di concertazionetra le
Regloni e Rete Ferroviarialtallana - L'intervento dl Corsinl per I’ Autorita dl sistema

PRATO - La “cura del feno” del
ministro Delrio produce progelti
importaatianche sut prandi collepn-
menli tra ke reti curopeeciponi. E'il
planodei raccortdt ferrovian dei port
toscani di Liverno ¢ di Piombino
cen i mercali europei che saranno
poteneinti von L realizaazione di
un’ autostrada viagpiantie sullaratta
Prato-Bolopna. L investimentosarh
di 330 mil.oni di eviro. Tl progettn &
staio presentoto nel cersodel forum
“II nianciodelle citth. Economia, in-
frastrutturee governode terriloric™
tenutosi al Centro per 1'Arte Con-
lemporupes “Luigi Pecad™ & Prato.

1! progetto prevede - scrive “In-
formare™ sul web, che pell"oftica
del potenziamiento del Comidon
enropeo Scandinnvo-Mediterranen,
vengano risagomeie ke gallerie fer-
roviarie della tratta Prato-Bologna
per mipliorare gli standard attwali
relative ol Nusso ded i, oLy
Pralo-Bologna - ha evidenziato il

sidente dell’ Avtorilh di Sisiema

rtlede] Mar Tirreno Settentrio-
nale, Stefano Corsine, o margine del
convegnu - € fundiamentale per il
sisterna portuale dell’ Alto Tirreno.
Altraverso questaimportante opera,
€ gruzie alla tnsversale Fueoa-
Pisa, Liverno e Piombino possuno
raggiungere il comidoio del Bren-
nero ¢ puntare diritlo ai mercati
dell Europa centro-orientales

all neslro sistemna potuade -
rivordato Corsini - & gid collegato
con la tinea Tirrenica e ha oggi una
viadishoceopreferenziale in Emnopa
occidentale. Con In Prato-Bologna
¢ con opere altrettanio importanti,
come lo scavalco ferroviario che
collepa Livorno e !'lnterporto

(segue in ultima pagina)

Priorita
ferroviaria

Vespuect e la Collesalvetti-Vada, i)
sisterna portuale dell’ Alto Tirreno
pud ambire a diventare, prima di
altri porti. un hub strategico per i
mercati europeis.

Abreve & previsto insed sunento
diuniavolotecnicoche coinvelgerh
la Regione Toscana, la Regione
Emilia Romagaa ¢ Rete Ferroviaria
Italiana per cominciare o discutere
dell’opera. L'obienivo & di iniziare
i lavon di ammodemamenio nel
2018, con una previsione di ultima-
2ivne uel 202)

Al forum hanno preso parte trm
gli afiri pli assessori della Regione
Toscana alle Infrastrutture € al Turi-
smo, Vincenzo Ceccarelli e Stefano
Ciuoffo, e il vice minisiro delle
Infrastrutture ¢ dei Trasponti, Ric-
cardo Nencini. =1 poni di Livorno,
PionbinoeCamsmi-lacommentale
Cecearelli - sono stati ¢ sarnnno
ogeeto di grandi investimenti di
miglioramente infrastraiturale e di
nqualificazione. L' invesumentoche
consente il passaggio dei container
sulla tratta ferroviaria tra Prato e
Bologna & londamentale anche per
gh interpani di Prato e Ginsticees

Stefano Conini
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LA RELAZIONE DEL PRESIDENTE BONISTALLI IN SINTESI

Nell’assemblea dell’Asamar a Livorno
1 nodi del sistema portuale e degli agenti

La difesa della categoria e le iniziative per favorire il rilancio dello scalo - Sollecitato
il completamento e I'inizio dell’attivita della “governance" Gliincontriconil sindaco

Enrico Bonistalli

LINORNO - Nell'assemble:s
annvale dell’ Asamar, che si &
tenuta venerdi scorso e di cui ab-
biamo anticipate alcuni passaggi
nell intervista al presidente Ennco
Bonistalli sul numero di sabalo, &
stato anche fatto il punto sul prin-
cipali indicatori di traffico, relativi
al porto di Livemo. Indicston che,
come ha sotlolincato Bonisiaih,
fanno registrare un segno moder-

atamente positivo, Dat dati formiti
SRR Ji L ivorno
si apprende di quasi 33 milioni
di tonnellate di merce transitata
e 51 conferma i) nuovo massimo
storico nella isovimestazione Jei
conlenitor o livelle pre-crisi con
800475 Teu nel 2016, superando
cast il record dei 7R0L.RT4 Ten
movimentoti nell’ anno precedente.

Sono quasi mue in aumento le
altre tipologie di traffici: per fare
degli esempi, crescono i rotabili
(#5435, i forestali (49,191, L
erociere (+9,25) e 1 passaggent
iraghetio (+26.1%), calano le
rinfuse liquide (- 6.8% e le rinfuse
solide (- LY%).

“Vorret confermare anche - ha
detto Bonistalli - che [z Regione
Tnseana ha portato manu lode-
opportumm. aita nd attrarre in-
vestimenti e a rendere il nostro
terrilodo, 2ncora qualificato come
aren di crisi complessa. maggior-
mente appetibile per iniziative di
investimento. [ndispensabile -
detto- persegnire la realizzazione
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della piattaforma Europa,

“In questa prima Assemblex
dv Asamar, - ha detto poi Boni-
stalli - dopo 1'insediomento
del'ingegner Corsini alla pres-
idenza dell’ Autorith di Sistema,
2 opporiuno fare il punto solla
sihmzionedelln " govemance™ delly
portualitd livernese ¢ piombinese,
soprattutio a riguardo degli orpani
oli esne chie ancoms some b Gisee ol
trunsizione efo lormazione.

“A 1al proposuo. nei mesi
scorsi. abbiame nicevuto La visita
del Sindaco di Livorno, ingegner
Nogarin, che by esposto in modo
argomentato il suo punto di vistna
riguarda di quesio argomento, che
assiitie Wik Filevinga maziomale
e politica, a mio giudizio, anche
diversadaquellocheun’importante
tema come questo dovrebbe avere.
Ad ogni modo, ¢ giusio che ogni
componente espritnz le proprie
posizioni e le rappresenti nelle
giuste sedi, in modo che si giunga
intempi bievialla definizione della
cosa, per il beoe della portundita
livomnese e piombinese™.

[’ notoche neito scalo labronicn,
51 2 configurala une situczione di
fone presenzadi grippi armatoriali
ed una conseguente compelizione
a largo ragpio. Tale condizione,
in patenza non aegativa per lo
scalo, deve essere altentemente
osservata da posizioni di autorith
ed autorevnlezza, come queile rap-
presentale dai maggiord otgani della
Govermanee mariitizaae partiale, in
meodo che sin fentile di icchezza di
traffici e di posti di lavoro,

Gili Aperti Mariitioi detla Tos-
cana, in quesio contesto, - ha detto
ancora il presidente dell’ Asamar
- non sone inlenzionati a svolgere
unt ruolo di men speltator: siamo
pronti ad accellare ogni penene di
sfida ed a fare la nosira parie con
serield ¢ professionalitd. Siamo
chiangati o svolgere L (uozione
determinante di anello di congi-
unzione irz il settore marittimo e
quello terrestre tra gh Armoton ¢
i Gruppi Industriali e rivestiremo,
comungue, una (unzioneessendule
ne! futuro del sistema logistico
italianc.

Nelln foto: Un momento dell’ asssemblea dell’ Asamar a Livomo.

Per quunto riguarda Pivmbing
“puspichiamo che 1 nuovosistema
poriuale consolidi le ateoali
sinerpie, ricercandn le naturali
complementarictd tra il Pordo di
Livorno ed it porto di Piombino
per esaltarne le precipue poten-
zialitd. Piombino ¢ un porto che
ha realizzaw nuove infrastrutture
indispensabili per una riconver-
sione operativa: si parladi un vero
e pooprio “Maodeltn Piombine™,
quelle di un porto che hi solterto
la crisi della siderurgia, ma che
ora pud guardare al Futurm anche
prazie al nuovo Banchinamento
Est. realizzato con un puscaggio
di 20 metri ¢ una lunghezza di 360
che sard presto affiancate da una
seconda banching di 30 metrt,
attnalmente in costruzione™,

Bonistalliha poicitato!"tnlervisia
del presidente di Fedetagenti Duc:
sulle prandi possibilitad del porlo
labronico e venendo alla questione
di maggiore atmalid, ciog alla
riforma della lepge 135777, ha
ricorknn che verificats la presenss
di alcune ventilote proposte che
favorirebbero una riduzicne di
peso specifico. a svantaggio degh
agenti maritumilocali, il Consiglio
Direttivodi Asamarha preso alcune
iniziative perconlermarc unassetlo
che conferma, al contrario, wtia

Fitnpostns delle agensde marit-
time dislocate sul terriloria. Ogni
attivita che il Consiglio di Asarmar
porteriavanti inquesinsenso verrh
divulgata, in tempo reale, opli As-
sociati, vista " imporanzaprimarii
dell’argomento.

Siamo nella fase coactusivo di
g to percorsodialetiico - ha detto

anistalli - ¢ sard cora di questo
Consiglio informare quante prima
gli associati, sugli sviluppi della
situnzione.

Sottolineati i rapponti di collab-
orazione e feciproca consuliazione
sin con la Capilaneria che con le
altre associazioni di categoria,
Spedimar ¢ lodustiriali. Bonistalli
ha ricordaw quella che sembra la
maggicie criticith del momentn
all'inlerno dedlo senlo livormese e,
ciog, la fornitura di acqua alle navi,
il servizio idnco. Abbiamoe avuto
incontri con i concessionasio e
continui scambi per vari motivi-ha
concluse il presidente di Asamar -

esente la direzione [EIETTG
cnpetente. lufive, visto

il perdurore della situnzione, cis &
determinati nel chiedere un appun-
tamento direttamente all'ingegner
Corsini. Anche su questo wgenlis-
simo tema, lasegreieria pro\'\edera
ad informare gli associati delle
novitd che emergeranio

i
f
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La Gazzetta Marittima

DETTAGLIATO STUDIO PFIESENTATO DALLA CAMERA Di COMMERCIO Dl MAREMMA E TIFIHENO

T

Nell’economia della costa della Toscana
decrescita demografica e speranze sul porto

Cala la popolazione con un forte incremento dell’eta media mentre si assesta il numero delle imprese dopo 1a
“moria” degli anni passati - Le “non forze di lavoro” hanno raggiunto nelle due province oltre 100 mila unita

LIVORNO - L'economia e il
fattore umano, con la loro stretia
Interdipendenza. E' il tema svilup-
pato dalla Camera di Commercio
della costa toscana - Camera della
Murernns e ded Tirrene - nellaguin-
dicesima giomatn dell’ Economia
delle Camere, con una anticolata
tndagine presentata a Livorno. Va
detto che la Camera, ieduta
dal dottor Riccardo Breda e divetta
dal dottor Pierpaclo Giuntoli, da
mes] @ guestn perle by polen s
il servizio swdi ¢ analisi con un
team diretto dal donor Mauro Sia-
no ¢ coimnposto anche da Raffaella
Antonini. Fedenco Doretti e Silvia
Barlicei. Vi lom date atte di ne
lavoroestremamente interessantes
articolato, che non manca di qual-
cherichiamo keticrmno. Come quan-
do,analizzandoil fattoreanagrafico
dell’aren, s'intitola la chiarz ¢ co-
slante decrescita del[apopulnzione
cont uny efficace :tpn:“umc i
gmvumche eravoamo”’. Insostanze:
cisonusempre pilt vecchi e sempre
mena giovani, malgrado 1*apporto
dell’immigrazione. E se per le im-
prese, dopa i picchi negativi depli
anripassati,con fa moerindi imprese
sinnel grosselunoche nel vornese
la siuuozione sembm in leggern
ripresa, la decrescita demografica
condizionaanche ifcompariolavo-
ro, con sempre piftaner sociali ap-
pesantitidall"invecchizmento della
popolazione, mancanze di stimob
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Stefano Corsini

crealivi, rassegnozione. Ogni 100
giovani el territorio ¢ sono 217
vecchi e il contepgio annuo vede
costantemente pio morti che nati
Ecisonoi mssegnati. ke “non forze
di lavorp” hanno mpggiucto nelle
due province di Livornoee Grosseto
le 10U mila unith (ciren 61 mila
inanivi su Livome e circa 40 mila
su Grosseto). Unica consoluzione:
siamo solto iz media cazionale.
anche se di poco

Le cifre, numtie in Un corpose
fascicolodi26 pugine densodigra-
ficie di “torie” sonosiale precedute
dall’intreduzione del presidente
camerale Riccardo Dreda, che ha
ricordato le travapliate fasi della

Riccardo Breda

nforma delle Comere di Commer-
cio - volontariamenie “anticipaa”
dai duestitutidi Livornoe Grosseto
fusiinun’unicaentiti-mahaanche
soltolincate I'orgogliosa tenula
gencmlc dell” istituzione, con

wila inprese iscritle in 48 vomuni,
56l mila cittadimi resident) e ofire
200 km di costa “compreso un
arcipelago invidiatoci da tuiti”. Per
Breda, confortato in fuesto anche
dui relatoni chie lo hanno seguit,
In sfida per rilanciare |'economia
& specinlmente nell*innovizione,
nell’aiutoai giovani perfare impre-
sa, nel comprendere i meccanismi
dei comparti che possonocrescere.
Con unat speciale parota diricono-

scimento per il porio, e per 'opera
cheil suonuovo presidenie Stclano
Corsini - ka deno Breda - va svol-
gendo nella piena collaborazione
dell'imprenditoria piit consapevole
 dellu stessa Camera. Nel porto e
nei suol programmi di sviluppo- la
Buarsena Europamaanche il nuovo
terminal delle crocicre - stanno
moite delle speranze di nuovi posti
di lavoro ¢ di nlancio economico
Come del resto ha sotiolineato nel
s stCtessi ve Tntervenio Jo slesso
presidente Stefano Corsini.
Quasi commosso, nells sua
comprensione dellz difficoltd del
territorio e nella sua fiducia sui
giovani, il saluto del prefeito Anna
Marin Minzone, che ha ribadite
I'impegno non formale dei suoi
collaborator ¢ di lei stessa anche
sul piano sociale. Sono sepuiti,
dopo il salute dell’assessore
Francesca Martini del Comune.
gli imterventi di Luca Sani (con-
missione apncalturndelloCamera)
CnsunnGr'eco(chmneTmnnaJ

¢ quindi - comps - ¢l -
fano Corsini
di sistema) e Ciualvern Fantom

{ingegneria civile del!" Universtid
1l Pisa). Ha concleso, portando il
salulo e I'impegno del governo,
il viceministro all’'economia e
finanze Enrico Morando, che ha
ricordato anche gli accordi con la
Repione Toscana per supportie
I'aren di cris1 costien.
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La Nazione

FROMNTE DEL PORTO I[ntanto lizia la mappatura degli appald nel cantiere dei super-yacht

L’allarme dei lavoratori Azimut

«(ara-bacini, il tempo stringe»

Le recenti dichiarazioni di Poerio agitano i dipendenti menire sidl affidamenio é ancora
nutto bloccato: «Qui i impiegano 1500-1600 persone, St dia seguito al piano portuales

f/ )ﬂ‘// i1
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«Il piano regolatore portuale va rispettato»

i PAOLD BIAGIONI

AVORND-

TBACINI deila discordia Nell'ai-
tosa ch aepire quando e come po-
trh shloccarsi In gora pa la gesno-
ne, tendhita due anni 2 e Nocoata
in seguto allinodente dt ag n-
mase vittien nell’ogosto de 2015
un oprerio dt 38 anm che stnva la-
varasdo a bordo della nave oce.
dgﬂnhu Urama, dalla sepreteria
Fiom Cgil ¢ dalle del
cotige Anmut Benetd si dl;m
uts gnicdo d'allarme da non trascu.
rare. 8, percheé nel oo dovessera
protrarst ulteion ntardy, i n-
schio omereto tarebbe quello di
veder tugnire’ Azmut Benetn da
Liverne, con nicadite occupanic-
mli wnt'alue che irmilevand,
Un'ipotes: che lo staso ammmi-
sralere delegato del gruppo Jes-
des menadiale nella ostrunune &
gigae megyacht, Vincenzo Poe-
no, seppur velatamente ha fato
cpire nelle scorse wimmame.
aNim samn allemisd - hanno
spicgato le Rsu dell'azienda, rap-
presentate da Virorio Mildla, Ni-
aila Baghni ¢ Fabio RoafTadli, eil
segreqnoprovincale dalla Fiom,
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ALL'OPERA Unaddctuu.l hvmulnndmm ul.\gara
sul bacini di carsnaggio non si shlacea Livermo perdera altri vani

Stmaene Puppo -, senplicemente
siamno ancent o le parole
del "amurmd strator e delegzto non
devono essere darubnicate g 1ma
mera provocadones, [d & chumo
che in un contesto come quelloat-
tuale si insensce con un ol
prime piano oisclute la guesticne
dedl'asseprazione bacinu,
ANt v cenaditeachy de.
veasere Pidao if boxdo - conti -
s -, dickane sollanto che

siasgguita il piano regolatore poe.

tuale, il quale provesle che s baomu
sjupo wilizeal per npaia ond <3
aavi fino ad tna certa taglin kavo-
raom qund compaobik mn
Tativith Jded cinneres.

IL CANTIERE Anrmust Benenti
mfatti od oggm occupa areaun -
glizivdi persone, con 204 che £n-
no direttanerte parte dellarien-
da ¢ aolre omtinuma coinvalte
dall'indotin. =A regime - sosten-
gonale Rau - il smtiere ooperd

1.500/L.600 powme Nd mes
scont ¢ stato varato un importm-

te giga-yacht che ha avuto eco m
wiftn il monda, € a breve varm-
no mexi in laverazone altn e,
I proldenm ~ evidenzion - & che
Pultimo ad esermpio & stalo varato
a La Speda, e nal vogheno che
nto quella che viene prodatio a
Lvorno venga varato in citids, I1
rfaimento & al 68 g ‘Sanm-

_A:IOGOSUA

E forte la preaccupazione
tra | dipendenti Benetti
visto il blocco dellagara

s¢’un ficreall'occhicllo dello nau-
@ extri-{usso costruilo su musue
raseguandoal dettagho le richies
sie dedMarmatere e prpo-yachy
s guah st lavoranddn 1] cantiere
Azirmnt Bereni {nvece wno pia
lung&ud: 100 metn, in ac0owD €
al] cnnere ta
ed?.l:(e poche lud cﬁﬁm €
senz 'uso di qued bacini non pud
esud ¢ parntita I'Eivitde, Un‘:tu-
vitd chie, tra Liveeso e Viarggbe,
granusoe circa il (0% del fuurs-
tadel gruppo Azdmut Benevd.
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Il Tirreno

La Porto Spa sbaracca
arischio 60 posti di lavoro

Due gru Gottwald hanno presoil largo per raggiungere lo scalo di Marghera
L’amministratore delegato: senza i dragaggi non possiamo pill fare traffici

di Alessandra Vivoli
b CARRARA

Due gru Gottwald, che neli'tm-
mu!?inario sono da sempre i
simboli del porio comimereia-
le di Marina di Carrara, imbar-
cale nel mercantile BBC Fuji,
ormeggiato in fondo alla ban-
china Talicicio. E gid salpate
allavolladi Marghera.

Cosi l2 Porto spa dell'arma-
tore Encico Bopaza ieri ha, di
fattn, cominciato l'opera di
smantellamento dalle scalo
dove ha lavorato per decine e
decine di anni (con questa so-
cleta dal 1992, ancora prima
come Compagnia dei lavorale-
ri porwali). L'addio. annuncia-
to, a Marina di Carrara chc fa
scattare, immediatamente I'al-
larme per l'occupazione: la
Parto spa da lavaro a 150 di-
pendenti. 1l piano concessorio
ne prevede “solo” novanta:
quindi powrebbero esserci in
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wn imumediato futuro sessanta
posti di lavoro a rischio. Una
vicenda che parie dalontanoc
che, con lo smanteflamento
delle due Goltwald, suuna co-
me un chiaro messaggio =a
una classe politica - sottolinca
I'amministratore delegaio del-
la Porto Paoclo Dello Iacono -
che sembra preoccuparsi di
tutto fuorché di una societh
cheha invesiilo e garantito oc
cupazione In wid quest an-
ni», Ma, sopralwilu, vna vi-
renda dai grandi numen: quel-
li, preoccupanti. dei posti dila-
vorg che potrebbero essere a
rischio. E quelll del costi legaii
all'oprmzione di smantella-
mento: le due gru hanno un va-
lore (attuale, ciod comprate
nueve) di olire 5 milioni di eu-
o, Il trasporto da Marina di
Carrara a Marghera, dove da
tempo la 1'orto spa opera su
una paredello scalo, &costato
185milu eurv.

Dattor Dello Jacono perché
la Porio Spa ha imharcalo le
sue due gru per Marghera?

«La risposta & semplice. A
Carrara i traflici non hanno
passibilita diessere implemen-
tali. Non sono ancora stati fatti
idragaggi: eppure, da quel che
ci risulta, } soldi sarcbhero arri-
vali da wempo. Nonostante
questo [a siluazione non &
cambiata ¢ cosl la Porio spa
non pud stpulare contracti e,
senza la garanzia del pescaggi,
non pud neppure impegnarsi
per portare nuovi traftici sulle
scalo di Marina di Carrara.
Non possiamo accettare navi
rer i problemi dei pescaggi, a

eneria questo nen succede.
I'erché dobbiamo allora tene
e ferme due gru che, comun-
que, TAPPresentano un cosw
di gestione elevatt » «E § pro-
Iemi rgnardann anche |a
banchina Taliercio - continua
I'ad Dello Jacono - come Porto

spa ne abbiamo 'milizzo fino
al 31 dicembre del 2017: que-
sto comporta un fettore di ulte-
riore Incertezza e una limita-
zioner, «Gli anuninistratori,
vecchi ¢ nuovi. non sembrana
preoccuparsi della Porio spa
ma pib ai progeui di avel lif,
del porto turistico ¢ al water
front: cost facendo sl finisce
per non metiere pit in condi-
zioni noi di lavorares,

Con questa “grandl manowe™ <l
sa:;nuo riscid per Foccupazio-
ne

«NO COmMITent».

Questa  la  dichiarazione
dell'amministratore della I'or-
w. Ma i numeri, quelli cunte-
nuti nell’atto eoncessorio rila-
sciato alla societd presieduta
dall’armatore Bogazi, parla-
no chiaro. Per avere |a conces-
sione nello scala di Marina di
Carrara la Porto spa deve ga-
rantire Y0 dipendenti. Ad oggi
la socletd, con wite le parteci-
pate diteute, e i Carrara, im-
piega 150lavoraior.
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Ansa

Porti: Bari e Durazzo collaborano per potenziare
scambi
Al vaglio snellimento procedure e potenziamento logistico

(ANSA) - BARI, 20 GIU - "L'avvio di un tavolo intergovernativo per una fattiva collaborazione
volta allo snellimento delle procedure e al potenziamento logistico, al fine di agevolare i flussi di
merci ¢ passeggeri tra il Porto di Durazzo e quello di Bari, pur nel mantenimento di tutti gli obbli-
ghi di sicurezza per entrambe le parti”. E' il punto su cui hanno concordato, informa una nota della
Regione Puglia, i partecipanti all'incontro su 'Metodologie e strumenti per ottimizzare i controlli di
persone, mezzi ¢ merci nel Porto di Bari', che si & svolto nella sala della giunta regionale.

L'incontro, si precisa nella nota, "ha riunito i vertici delle istituzioni e delle Autorita pugliesi refe-
renti per la materia, per affrontare problematiche relative allo snellimento delle procedure logisti-
che, doganali e di sicurezza nel porto di Bari, soprattutto in relazione alle previsioni di aumento
del volume di traffico, tra I'altro gia intenso durante tutto I'anno, nei prossimi mesi estivi". Sono
intervenuti il "presidente dell'Autorita di sistema portuale del mare Adriatico meridionale, I'Autori-
ta portuale del Levante, I'Agenzia delle dogane, 1a Capitaneria di porto di Bari, la Guardia di finan-
za di Bari, la Polizia di Stato e di Frontiera, la Direzione centrale dell'Immigrazione e I'Usmaf-
Sasn di Bari per la parte pugliese, 1'Ufficiale di collegamento della Polizia albanese ed il Consolato
d'Albania a Bari per la parte albanese”. Dalle riflessioni "congiunte € emersa anche la volonta di
un maggiore coordinamento tra gli operatori del porto di Bari, inteso come 'porta d'Europa’, e quel-
lo di Durazzo, 'porta dei Balcani'; cercando un'intesa con gli armatori" per "ottimizzare arrivi e
partenze dei traghetti senza inutili sovrapposizioni d'orario”. Infine, si ¢ anche proposta "l'idea di
istituire una associazione delle Autorita portuali del basso Adriatico e dello Ionio, sotto l'egida del-
la Regione Puglia, che comprenda anche altre autorita italiane, oltre che greche, albanesi e monte-
negrine, per fare sistema e lavorare congiuntamente nell'ottica di una riproposizione del 'Corridoio
VIII' e della valorizzazione degli interventi programmatici previsti nell'ambito della Strategia per
la macroregione Adriatico-Ionica (Eusair), ottimizzando azioni e risorse finanziarie, anche di natu-
ra comunitaria”. (ANSA).
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Ferpress

AdSP Mar Ionio: Approvato il Piano operativo 2017-2019. Costitui-
ta Agenzia per la somministrazione del lavoro

(FERPRESS) — Roma, 20 GIU - Nel pomeriggio di ieri, 19 giugno 2017, il Comitato di Gestione

dell’ Autoritd di Sistema Portuale del Mar Ionio ha deliberato, all’unanimita, I'approvazione del “Piano O-
perativo Triennale 2017-2019 e Vision 2030 del porto di Taranto™, dopo aver acquisito il parere positivo,
previsto dalla Legge, espresso all’unanimita da parte dei componenti dell’Organismo di Partenariato della
Risorsa Mare, nella riunione tenutasi nel corso della mattinata.

Lo rende noto un comunicato dell’ Autorita di Sistema.

“1l documento di pianificazione portuale — che, nel breve, sara pubblicato sul sito istituzionale dell’ AdSP -
si presenta con una veste innovativa rispetto al passato, caratterizzata da un approccio strategico di pill am-
pio respiro che contribuisca ad allineare la programmazione dell’Ente a quella comunitaria, nonché alle
principali milestones introdotte dal Piano Strategico Nazionale della Portualita e della Logistica e formaliz-
zate attraverso la Legge di riforma del sistema portuale italiano. Con il nuovo Piano I’Ente ha inteso, infatti,
guardare al futuro e tracciare una vision al 2030, con I’obiettivo di definire 1’agenda dello sviluppo dello
scalo jonico attraverso un approccio business-oriented volto alla promozione dei traffici, attraverso una po-
litica di sostenibilita economica-ambientale e nell’ottica di rafforzare e valorizzare |'identita territoriale del-
la citta di Taranto nella sua veste di citta-porto.

“Dopo uno sguardo ampio e approfondito sullo scenario economico e geopolitico di riferimento, il POT si
sviluppa in sezioni tematiche che illustrano, a pii livelli, le sfide che lo scalo & chiamato ad affrontare per
essere al passo con le dinamiche evolutive e 1 trend del mercato dello shipping. Uno smart port 4.0, che pur
guardando ad innovazione e sviluppo non trascura la necessiti di applicare un approccio as-is al fine di co-
noscere e gestire al meglio le difficolta quotidiane della intera Port community.

“Il Presidente dell’ AdSP, nel sottolineare I’orientamento dettato dalla sua nuova programmazione ha di-
chiarato che “la stesura del documento si inserisce in un momento storico molto importante per il porto di
Taranto che oggi si presenta in costante trasformazione e nel quale il territorio e tutto il cluster portuale pos-
sano intravedere scenari di crescita e sviluppo™.

“Nel corso della riunione di ieri pomeriggio, il Comitato di Gestione ha, altresi, deliberato all’unanimit, di
procedere alla costituzione dell’ Agenzia per la somministrazione del lavoro in porto e per la riqualificazio-
ne professionale (transhipment). La Delibera del Comitato di Gestione giunge a valle dell’intesa da parte
del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti — acquisita la scorsa settimana — e consente di dare avvio
alla concreta attuazione di quanto previsto dalla Legge n.18/2017. Nei prossimi giorni, infatti, sara indivi-
duato I’ Amministratore unico e costituita I’apposita societi.

“Come noto — conclude la nota — I’ Agenzia avra lo scopo di sostenere I’occupazione, accompagnare 1 pro-
cessi di riconversione industriale delle infrastrutture portuali e evitare grave pregiudizio all’ operativita ed
all’efficienza portuale, tramite attivita di supporto alla collocazione professionale dei lavoratori iscritti nei
propri elenchi, anche attraverso percorsi formativi dedicati ai lavoratori che saranno condivisi con la Regio-
ne Puglia.
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Informare

Apprusate it Pomo Ogerative Trienmale 2017-2019 del purto di
Taranto

Ok def Comitaio di gestione alla costineione delt'Agenzia per Iy
somministrazione del lavoro in porto

Ten i) Comitato di gestiene del!'Autorita di Sisterna Portuale del
Mar tonio, l'ente che é subentrato IIRIIMEPEIRE ki pestione del
porto di Taranto. ha approvato allunanimith il “Miane Operative Tricinede
2017-2019 £ Vision 2030 de! porto di Taranto™ dopo aver acquisito.
come previsto dalfa leggs., il parere positive espresso wanimemenie dai
comporent tel'Organismo di partenartato delia risorss nuare nella rivmione
tentind nel cutso g bzt

[ ente peainale by spicpsie che il docvimento di pianificazione pousle ed
Presenti ¢on und veste innovitiva rispetto ol passato, cariterzzaa das un
approceio strategico di pilt ampio respiro che contribuisea wd allineare la
programirmoedons dellents 2 quelia comunitarnia, nanché alle principali
milesiones introdotte dal Piano Strategico Nazionake dzika Portualhia e deila
Logistica ¢ formalizzate atravarse 1a kyge di nforma del sistema partuake
itaftanom.

L'AdSP ha speaficaio che con il nuovo POT ha intese infatr «gpardare al
futuro ¢ trace:ane uma vision al 2030, con Tobiettive &i defimne Fagenda
dello sviluppo dello scalo jonice attraverso un appreccio business-oriented
vollo alla promozicne det traflicd, attraverso una politica di sosterubi g
economica-ambicntale ¢ nell'ottica di rattorzare ¢ valorizzare ldoning
temtociale della cittd di Teranto oclla sua vests di citta-portons.

Inoltre nclla runience di ien it Comitate i gestionc ha deliberato
alfunanmita di procekere alla costituzone dell'Agenzia per b
somministrazione del lavoro in porto e per la nqualificazione professiomle
{transhipment). Una delibera - ha ricordate l'enle portuake - clie grunge a
valle dell'intesa da parte del Ministero delke Infrastiutture ¢ der Trasporti
acxpiisita la scassa settimana £ che consente di dioe avvio alla concreta
atlgrAmne digemio previsto datla kyge n VR2007 ( el 12

g 2017)

Iei prossimi glomi sard individuato lamministratore unico ¢ costituita
F'Agenzia, che avrd lo scopo di sostencre Toccupazione, accomgigmare |
processi di nconvessione mdustnale dalle mfmstrutture portuali e evitare
erave presudeae alloperativita ed allellicienza poriuale, tramite attivitd o
supporio alla collocazione protessionale der [avoraton portuah sonit nel
propn clenchy, anche ettruverso percors: formativi dedicat &1 linvoroton che
saronno condivisi con la Regione Puglia.
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Trapani Oggi

Autorita portuale Sicilia occidentale, la commissione
Trasporti approva nomina Monti a presidente

Approvata oggi in Senato, dalla Commissione
Trasporti , di cui la senatrice trapanese
Pamela Orri & componente, |la proposta di
nomina di Pasqualino Monti quale presidente
dell' Autorita di sistema pertuale de! Mare di
Sicilia occidentale che comprende, oltre al
porio di Trapani, quelli di Palermo, Termini
Imergse e Porto Empedocle. "Si tratta -
sottolinea la parlamentare del PD - di un
importante, ulteriore e concreto passo avanti
nell' iter di attuazione della riforma della
portualita italiana che permettera, a breve,
anche ai porti della parle occidentale dell’ Isola
di lavorare in termini di "sistema portuale”, in
linea con quanto previsto dalla riforma
approvata dal Governo Renzi su proposta del
ministro Delrio”. "Monti - prosegue la senatrice
Orri - & una figura di grande spessare e
comprovata esperienza e la sua scelta da
parte del ministro Graziano Delrio, accolta
favorevolmente dalla Commissione di cui sono
componente - conferma che ci sono tutte le
condizioni per determinare, finalmente, lo
sviluppo della portualit nel nostro territorio”.
"Nel sistema portuale de! Mare di Sicilia
occidentale, il porto di Trapani - conclude la
parlamentare, che ha seguito sin dall' inizio la
tematica riguardante anche lo scalo trapanese
- sara rappresentato da un componente designato dal sindaco in seno al Comitato di gestione che avra
un ruolo importante sulle decisioni stralegiche".
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Giornale di Sicilia

SICILIA, LA RIPRESA RESTA LONTANA

un' eta compresa tra 55-64 anni, i disoccupati

sono meno del 10%, mentre nella fascia 15-24

anni sono oltre il 57%. Va poi considerato un

fenomeno che é spesso sottovalutato: tra i

Siciliani che hanno conseguito, al pid, il

diploma di terza media, 1a disoccupazione

sale al 30%; tra quanti invece hanno una

laurea, scende al 12%. Si dice disoccupazione

ma non & uguale per tutti.

Sono poche cifre che fanno emergere il

{ravagliato rapporto tra I istruzione e i Siciliani;

siamo, infatti, i primi in ltalia per abbandono

prematuro degli studi, i primi per la

percentuale di abitanti con il solo diploma di

terza media e gli ultimi per numero di laureati.

In una regione che spende 200 milioni I' anno

per la formazicne, non é& certo lusinghiero.

Nell' ambito dell’ occupazione il «pubblico»

riveste tradizionalmente un ruolo centrale, cui

non fa difetto, perd, una cerla schizofrenia.

Consideriamo, ad esempio, i dipendenti di

Regione, Province e Comuni; ogni diecimila

abitanti, si contzano 258 addetti, in Sicilia, e 218

nella media del Paese; in sostanza ci sono

quasi 20 mila addetti in pict. Di contro, nella

sola sanita, ce ne sono circa novemila in

meno... e siamo sempre in attesa dei concorsi.

Turismo e stalistiche Il modo sicuramente pil

grossolano di valutare il turismo & quello...

di guardarsi attorno. Ma pué essere davvero un metodo? E tuttavia, da circa un biennio, mancano i dati
ufficiali sui flussi turistici in Sicilia.

Qualche indicazione si pud trarre, comunque, in via indiretta. E innegabile che i nostri aeroporti stiano
lavorando con volumi di traffico intensi; lo scorso anno |z Sicilia ha contabilizzato quasi un dieci per
cento in pil di arrivi e partenze, con un ritmo di crescita pari al doppio del Paese. Al contempao, I' attivita
portuale ha visto crescere i passeggeri in transito di oltre un milione di unita. Anche le imprese del
comparto turismo (alloggic e ristorazicne) portano a casa una buona performance di crescita: oltre il 7%
in due anni, mentre il sistema complessivo delle imprese siciliane perde quasi ' 1 per cento.
Aspettiamo, perd, i dati ufficiali della Regione.

La banca vista dal cliente Accantonati, per una volta, i consueti dati su prestiti (in leggera flessione), sui
depositi {in leggera crescita) e sui crediti inesigibili {(in mo derato aumento), il report 2016 della Banca d'
ltalia permette di guardare il comparto siciliano del credito da un punto di vista diverso; diremmo dal
punto di vista del Cliente. Forse il dato che colpisce di pitl & quello degli sportelli bancari: in sei anni
hanno chiuso i battenti olire 300 sportelii, con una perdita di posti di lavoro tra i «bancari» di oltre I' 11%.
Certo la crisi ha fatto |a sua parte, ma la vera rivoluzione & stata quella dell' home banking, della
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-segue

possibilita cioé di eseguire da casa, dal proprio pc, una parte rilevante delle attivita che prima erano
esclusiva prerogativa dello sportello tradizionale.

Non a caso gli utenti home banking in Sicilia, negli ultimi sei anni, sono raddoppiati, passando dal 18%
al 35%.

Piu nel dettaglio, i bonifici bancari on line in Sicilia superano ormai i due terzi del tolale; neanche nel
resto del Paese sono stati toccati livelli tanto elevati. Insomma, inter net piace e da internet passano
molte pid informazioni di quanto si creda.

e — _—————— ————————————____——————_————1
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Gazzetta del Sud

Esercitazione della Capitaneria

Simulato incendio al molo Marullo

milazzo Esercitazione antincendio dslla
Capilaneria di porlo ieri mattina a molo
Marulle. Una attivila che ha dapprima
preoccupato i cittadini che peré poi hanno
sequito le varie operazioni. In particolare &
stato simulato un incendio causato da un
cortocircuite a bardo della motobarca Ecol
Milazzo |, ormeggiata all' interno del porto e lo
sversamento in mare di idrocarburi.

Non appena & scattato I' allarme. nella sala
operaltiva della Guardia costiera & giunta la
comunicazione che ha fatto scattare [' attivita
di gestione dell' emergenza concretizzatasi in
operazioni di lotta antincendio a bordo dell’
unita, di ricerca e soccorso di eventuali
naufraghi e feriti, ed operazioni di evacuazione
medica di un marittimo che ha riportato una
ustione grave. E stato disposto I' intervento del
battello GC A64 per espletare attivita di ricerca
€ soccorso in mare, mentre il personale dei
vigih del fuoco ha tempestivamente raggiunto I'
unita interessata dall’ incendio (simulato) ed
ha fronteggiato le fiamme utilizzando
apparecchiature e mezzi in dotazione, nonché
delle postazioni dell' impianto antincendio fisso
presenti lungo le banchine del porta di
Milazzo. All' esercitazione ha partecipato
anche personale dell’ Autoritd portuale visto
che I' evento & avvenuto all' interno del porto. Presente anche un battello disinquinante della societa
"Mare pulito”.(g.p.)
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Italia Oggi

In Gazzetta il decreto con le misure per il Sud

Zone economiche speciali (Zes) al Sud, con

particolare riferimento alle aree portuali. E una

serie di misure di semplificazione e per la

velocizzazione degli investimenti, pubblici e

privati, nel Mezzogiorno. Lo prevede il decrelo

legge 91/2017, recante «Disposizioni urgenti

per la crescita economica nel Mezzogiornon,

pubblicato ieri sulla Gazzetta Ufficiale n. 141.

Attraverso la misura «Resto al sud» si prevede

per i giovani meridionali che non dispongano

di mezzi propri per avviare un' attivita propria,

nell' ambito della produzione di beni nei settori

dell’ agricoltura, dell’ artigianato e dell’

indusiria ovvero relativa alla fornitura di

servizi, una dotazione di 40 mila euro, di cui il

35% a fondo perduto, a copertura dell’ intero

investimento e del capitale circolante.

Ulteriore misura € appunto quella che istituisce

e regolamenta le Zes. Che saranno dolate di

agevolazioni fiscali aggiuntive, rispetto al

regime ordinario del credito d' imposta al Sud.

In particolare, olire agli investimenti delle pmi,

saranno eleggibili per il credito d' imposta

investimenti fino a 50 milioni di euro, di

dimensioni sufficienti ad attrarre player

internazionali di grandi dimensioni e di

strategica importanza per il trasporto marittimo

e la movimentazione delle merci nei porti del

Mezzogiorno. Le Zes saranno attivate su richiesta delle regioni meridionali interessate, previo adeguato
progetto di sviluppo, e queste ultime saranno pienamente coinvalte nel loro processo di istituzione &
nella loro governance. Una specifica misura di valorizzazione riguarda infine | Contratti Istituzionali di
sviluppo, forma di attuazione degli interventi di notevole complessita nei programmi operativi, finanziati
con risorse nazionali € comunitarie.
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The Medi Telegraph

Cagliari, Massidda chiama I’Anac su Deiana

Cagliari - L’ex presidente del porto ha chiesto un parere sul-
la nomina dell’attuale assessore regionale alla guida degli
scali sardi.

Cagliari - L'ex presidente dell’ Autorita portuale di Cagliari Piergiorgio Massidda,
gia senatore di Fi e attuale consigliere comunale, ha chiesto un parere all’ Autorita
nazionale anticorruzione (Anac) sulla nomina di Massimo Deiana, attuale assessore
regionale dei Trasporti, alla guida dell’ Authority portuale della Sardegna. «Secondo
me e secondo tanti giuristi, la nomina ricade nel divieto di conferimento di incarichi
dirigenziali presso enti “di livello regionale” di cui all’art. 7 del D.Lgs. 39/2013 nei
confronti di chi abbia ricoperto, nei due anni precedenti la nomina, incarichi di go-
verno regionale», spiega Massidda, che era stato dichiarato decaduto dall’incarico di
presidente dell’ Autorita portuale con una sentenza del Consiglio di Stato del 2013, a
seguito di un ricorso contro la sua nomina presentato all’epoca proprio da Massimo
Deiana. Quest’ultimo, docente di diritto della Navigazione all’universita di Cagliari,
aspirava alla guida dell’ Autorita portuale di Cagliari, assegnata, invece, nel 2011,
dall’allora ministro dei Trasporti Maurizio Lupi a Massidda. «Su questo principio a
diversi parlamentari e titolari di incarichi politici non € stato consentito di accedere
ad alcune nomine presso enti nazionali e regionali», argomenta I’ex senatore. «Come
accaduto recentemente in Sardegna a Sandro Broccia e Mauro Coni per la presiden-
za dell’ Arst. Lo spirito della legge € quello di evitare che motivi strettamente politici
- o forse sarebbe meglio definire di corrente - determinino le scelte sulla nomina dei
vertici di enti come le autorita portuali che superano i criteri di merito».
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